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FAHRBERICHT - Kia EV6 GT

GRAN KIARISMO

Kia lasst es kesseln — mit dem EV6 GT bringen die Koreaner einen
Elektro-Sportwagen an den Start, der das Zeug zum Klassiker hat.

Sprinttalent: Eigentlich ist ein Gran Tourismo ja fur langere Fahrten gedacht, aber der EV6 GT verfiihrt zum Stromverbrauch.

lles Werner oder was? Spa-  optimiert auf alle vier Rader, KIAEV6 GT selbstredend nicht, aber an einer

testens seit der selbst ge-  zusatzlich wurden die Wand- Powerstation lasst sich der Akku

bastelte ,Red Porsche Killer” neigung sowie das Aufbdumen i i"g:;?ro von zehn auf 80 Prozent in nur

des Comic-Autors Brosel 1988  bei der immensen Beschleuni- 18 Minuten wieder aufladen.
Leistung:

auf dem Flugplatz Hartenholm
gegen einen 911er antrat (und

gung minimiert.
Auf dem Driftparcours nahe

430 kW/585 PS

Hoéchstgeschw.:

Das Kabel daftrr lagert Gibrigens
nicht im 480 bis 1.260 Liter fas-

verlor), geistert der martialische  des Flughafens von Stockholm senden Kofferraum, sondern
Begriff durch die Fantasien der  erfahrt man den EV6 GT, wie 260 km/h im ,Frunk’, einer Wortschépfung
Automobilhersteller. Alle méch-  man noch nie ein koreanisches 0-100 km/h: aus ,Front” und ,Trunk”, also

ten die Leistungssportler aus
Stuttgart-Zuffenhausen schla-
gen — irgendwie zumindest.
Jetzt versuchen es die stets als

Fahrzeug erleben durfte. Im-
mense Power, wenn auch nicht
ztgellos. Denn der Kiarismo gibt
einem — trotz wernercomicge-

3,5 Sekunden

Verbrauch:

20,6 kWh/100 km*

Vorderseite und Kofferraum.
Gemeint ist ein zusatzliches
20-Liter-Ablagefach unter der
Motorhaube.

Reichweite:
eher brav eingestuften Korea- maBer Stunts um die orangefar- 424 km* Aggressive neongelbe Ele-
ner mit einem Elektromobil. Kia  benen Hutchen, stets ein siche- Preis: mente finden sich im Cockpit

bringt den EV6 GT an den Start,
das starkste und teuerste Mo-
dell im Rennstall.

585 PS und 740 Newton-
meter maximales Drehmoment
sind eine Ansage. Da mochte
man sich gleich hinter das ab-
geflachte Lenkrad setzen und
die linke Spur der Autobahn er-
obern. Aber geradeaus kann ja
jeder, dieser Elektro-Crossover

res Fahrgeflhl — und das bei
einem Kampfgewicht von 2,3
Tonnen. Das ist auch der kréaftig
zupackenden Hochleistungs-
bremse zu verdanken.

Und einigermaBBen ausdau-
ernd ist der EV6 GT zudem. Die
angegebene Reichweite von
424 Kilometern erreicht man
bei so viel Voll-Watt

ab 69.990 Euro
“nach WLTP

und bei den Nahten des Lenk-
rads und der Sportsitze. Der
gesamte Innenraum wirkt kon-
zentriert aufs Wesentliche: das
Porsche-Uberholmanéver. Der
vergleichbare Taycan GTS mif
598 PS bendtigt von null auf
100 Stundenkilometer zwei
Zehntelsekunden langer, regelf
bereits bei 250 ab und ist auch
noch fast doppelt so teu-

hat mit der GT-Taste im Lenkrad  Tiefflieger: -, er: Tja, Porschisten,
auch die Lizenz zum Driften.  Flache 3:0 fur Kia.

Das elektronische Sperrdiffe-  Linie, hohe Wolfgang
renzial verteilt die Kraft stets  Ambitionen. Wieland |
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WENPASS »

ODNER JOCH
J2TMETERS

PORDOIJOCH
2.239 METER

585 PS, Allrad, Elekfroﬁ'AnTrjeb und tiefer Schwerpunkt.
Wir fahren mit dem Kia BV6 GT (iber die Berge.

Das mit den Reifen tut uns
echt leid. Ihr Zustand ist,
na, sagen wir: benutzt. Die
Noppen ab, auch einige Milli-
meter Laufflache kleben auf
Asphalt und nicht mehr auf
dem Pneu. Wer konnte denn
ahnen, dass ein einziger Mi-
chelin Sport 4S im Format
255/40 ZR 21 Uber 350 Euro
plus Montage kostet und die
Abnutzung parallel zum SpaB
steigt? Hatte ja keiner auf dem
Zettel. Auch wir nicht, als wir
far unser First Date mit dem
Kia EV6 GT einer Empfehlung
von Motorradfans gefolgt sind.
§ Dieses Aufo ist nicht zu be-
handeln wie ein Auto, dieses
Auto ist ein Motorrad mit zwei
: Radern mehr.

Welch ein SbaB!

Text: Andreas May, Fotos: F. Roschki

7 PASSE IN 7 STUNDEN.

Haben wir locker geschafft,
wenn wir mal die Zeit rausrech-
nen, die der Fotograf selbst-

verliebt durch die Kamera ge- §

linst, den GT immer und immer

wieder durch enge Kurven diri- @

giert und auch noch seine Droh-
ne rausgeholt hat. Eigentlich
nerven uns Fotografen, die nie
fertig werden. In diesem 585-
PS-Kia hatte er dagegen bei-
nahe einen Heiratsantrag be-

kommen: Bitte knips weiter, ich §

hab noch nicht genug!
Wir spulen kurz zurtick nach
Osterreich, an den Beginn unse-

rer Expedition. In S6lden ist der § .

77-kWh-Akku voll. Der EV6 ladt §
wegen des 800-Volt-Bordnet- [

zes wie der Porsche Taycan: »

TIMMELSJOCH
2.474 METER

Diese 17 Euro
Eintritt haben

sich gelohnt!

Wir haben den |
Pass fast flr uns ¥
allein, fahren 4
einige Kurven
dreimal und

trauen uns

weniger zu, als

der 585-PS-Kia
zulassen wirde.

PASSO DI
FALZAREGO

A s
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d Freude am Fahren!
Und bergab laden wir
sogar den Akku nach.

JAUFENPASS 2.094 METER Ja, wo isser denn? :
Ubers Timmelsjoch geht's von Osterreich nach &
Sudtirol, der Jaufenpass mit seinen 20 Kurven %
ist nicht ganz so anspruchsvoll. X
S, o &
Die ersten Schlucke sind auf §
ex, er saugt, wenn es die Lade- =3
saule hergibt, mit 230 kW und &
N mehr. Das macht er so bis 60 &
Prozent Akkufullstand, danach
_ fahrt er runfer auf immer noch
ordentliche 150 kW, von 80 bis
100 Prozent nippt er nur noch.
Jetzt stehen wir ganz allein
@ Vvor der Schranke am Timmels-
P joch und hatten noch nie so
ein gutes Gefuhl bei der Geld-
Ubergabe wie heute. 17 Euro
Maut, wir sind fast allein.
Da wir also unter uns sind,
. machen wir uns kurz bekannt.
Die Kurve y % ] _ "N d : <4 \/om Elekfroauto EV6 konnten
unseres Lebéns!-f'_' N e R5et : sie bei Kia mehr verkaufen, als }
Tirhmelsjoch, e o ' ' 41 ; sie haben; ein Jahr Lieferzeit, g5
.'2;;4_74 Meter tiber 4-1-., N NS SR~ |oi3c Ware. Der mit 169 PS und
‘Normalnull, auBer ** : L o . ) Hinterradantrieb kostet 46.990
. unsund-dem , g ! Euro, fur 60 PS mehr kassiert
.+ 585-PS=Kia ist | e g Kia 4.000 Euro Aufschlag, fur
_fast keinerda.” = - S - i o 325 PS und Allrad 54.890 Euro.
' ¢ | B | Jetzt also die Supersport-Vari-
ante. Der GT, 585 PS, Allrad.
Damals, am 25. Marz, als
wir mit Kia-Chefdynamiker Al- ¢
bert Biermann auf der A 5 ge- ;
dust sind, kurz vor Darmstadt
260 auf der Uhr hatften, da
presste die Magie der Schwer-
| kraft die Locken ganz eng an
die Lehne des Beifahrersitzes, §
der Magen rumorte, das Herz pA
pochte.
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Ist das noch ein Kia
oder schon ein Porsche?
Jedenfalls sind 3,5 Se-
kunden von null auf 100
zwei Zehntel schneller als
der Taycan GTS.

Jetzt kénnte ich laut

Die Grafik

der Freude:

Kurven am -
| Grodner Joch.
[roware

schreien vor Gluck; wir bret-
fern die Passstral3e runter und
wieder rauf und wieder runter,
der GT und ich. Wie der berg-
auf anschiebft, wie bei 740 Nm
Drehmoment die Gansehaut in
einen Enfenpanzer Ubergeht,
wie jedes einzelne Harchen um
einen Stehplatz fleht vor Freude.
Wenn es hier nicht so steil berg-
ab ginge, wurde sich jetzt das
Knopfchen fur den Drift-Modus
anbieten; weil es so steil berg-
auf geht, ist die gelbe Taste im

Lenkrad fur volle Leistung im | GRODNER
GT-Modus langst gedruckt. Ir- | JOCH 2.121 und auf der Hinterachse einer Erst mal gucken, was die
gendwelche Wankneigungen? | METER mit 367 PS, was eine System-  Uhr sagt. Nach unseren Berech-
Nee, Uber zwei Tonnen liegen | Was fir Berge! | leistung von 585 Pferdchener-  nungen sind es von Soélden in
wie ein Brett, das elektronische | Die Dolomiten | gibt. In Porsche-Sprech bedeu-  Osterreich bis nach Cortina
Sperrdifferenzial sorgt fir Haf- | sind hier ein tet das: Dieser Kia parkt zwi- d’Ampezzo in lItalien 271 Kilo-
fung, als war's Kukident. Highlight, die | schen Taycan GTS (517 PS)und  meter. Nach unseren Einschat-
Die Kias setzen bei der E- | mehrals 3.000 | Turbo (625), nur beim Preis zungen haut das nicht hin,
GMP-Plattform nicht nur auf | Meter hohen nicht. Kia nennt ihn noch nicht, wenn der Fotograf auf jedem
800 Volt Bordspannung fur | Spitzen leider | wir schatzen 70.000 Euro. Da-  Pass eine Passfoto-Orgie ver-
schnelleres Laden, sie bauen | im Nebel. far gibt's nur 'nen halben GTS!  anstaltet. 4

auch einen Inverter mit einem
Halbleiter aus Siliziumcarbid
ein, wodurch sie erst das volle
Potenzial des Antriebs aus-
schopfen kénnen. Im GT arbei-
tet vorn ein 218-PS-E-Motor

TR TS

I ]
L i ! i L

SELLAJOCH 2.218 METER

Im Winter sind wir noch die
Sellarunde mit Abfahrtsski
gefahren — jetzt eben
Carving mit dem EV6. §
Mit dem wedelst du aber
auch ganz cool um die
Kurven, davon gibt's
zum Gluick reichlich.

i
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Zumindest scheint eines zu
klappen: Laden wollen wir erst

gehst —musst du erleben! Spa-
festens wenn du am Ende von

PORDOIJOCH A Sitze wie
2.239 METER imi30 N!
Sommer in Super Seiten-
den Dolo- halt, leider
miten, es hat knifflige Ver-
geschneit! stellung.

Zum Gllck ist

die StraBBe

halbwegs

trocken. Die

Michelins im 4 Bremssattel
Format 255/ in Gelb, Schei-
40ZR 21 ben vorn 380,
haben follen hinten 360
Grip, dank der Millimeter.

innenbellfte-
ten Scheiben-
bremsen steht

vorn 380 Millimeter, hinten 360,
da sind wir gespannt auf zehn

am Ziel, nicht unterwegs. Und  Jaufenpass, Grédner Joch und | die Fuhre wie Bremsungen am Stlick auf un-
da fahren wir grade dasrichtige ~ Sellajoch mehr Saft im Tank | auf Kom- serer Flughafen-Teststrecke. Wir
Profil. Ja, mit Karacho die Berge  hast als ein paar Hundert H6- | mando. Das haben auch schon eine Idee,

rauf, das geht voll AUF den
Akku. Aber im iPedal-Modus
und ohne zu bremsen die Berge
runter, das geht voll IN den
Akku. Das Timmelsjoch runter
und unten funf Prozent mehr
in der Batterie, nur weil du ver-
zbgerst, indem du vom Gas

henmeter weiter oben, fraumst
du heimlich vom Bierglas, das
sich von selbst nachflillt, ohne
dass einer Striche macht.
Schade eigentlich, dass wir
nur den Motor haben bremsen
lassen und nicht die neongelben
Séattel. Innenbellftete Scheiben,

Pedalgeflhl ist
konstant gut.

PASSO
VALPAROLA
2.168 METER
Immer schén
auf den Schei-
telpunkt der
Kurve gucken,
exakt einlen-
ken! Wir kdnn-
ten jetzt auch
den Driftknopf
driicken, aber
daflr ist es zu
nass, zu eng,
zu steil.

was der Testfahrerkollege sagen
warde: ,Geht wie die Sau, steht
wie ein Bock!”

Am Pordoijoch, 2.239 Meter,
fanf Stunden Kurvenhatz, stei-
gen wir aus, nippen vor der Bar
Funivia am Espresso. Es ist kalf,
Uber uns auf der Wiese liegen »
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Schneereste, vor uns auf dem
Parkplatz Eisbrocken, wir war-
men uns also von innen und
ziehen kurz Zwischenbilanz. Bei
allem dynamischen Talent ware
mehr Glamour fir den GT an-
gebracht. AuBer an den neon-
gelben Bremssatteln kannst du
ihn von auBen nur als Superfan
von der Basis unterscheiden.
Und wir winschen uns eine sen-
siblere Sitzverstellung. Ja, das
Sportgestthl aus dem Hyundai
i30 N bietet perfekten Halt,
aber es gibt kein Drehradchen
far die Lehnenverstellung, nur
einen Hebel zum Einrasten. Und
dann waren da noch die weni- | &
gen Makel, die auch die Basis | PASSO DI
hat. Kofferraum seitlich mit Hart- | FALZAREGO hinaufdlsen, als wir Kurve um
plastik verkleidet, Klavierlack | 2105 METER | Kurve nehmen, da hat es auf-
schmutzanfallig, Senderverstel- | Das Bergdorf | geklart, StraBe trocken, ich brab-
lung umstandlich, weil dreimal | Corvara liegt bel so vor mich hin: ,Man darf

drtcken, Shortcut far Ladesta- | auf 1.568 die Gansehaut der Ergriffenheit
fionen ware klasse. Der Rest | Metern und nicht durch Gaswegnahme ab-
ist es. Der Rest dieses Konzepts | 20 Kilometer flachen lassen.”

ist Spitzenklasse. Fahrwerks- | vom Passo di Mit 14 Prozent Rest sind wir
spreizung fast unendlich, von | Falzarego nach 298 Kilometern am Ziel,
Komfort (soweit das mit 21-Z6l- | entfernt, stopseln den Kia an den 50-
lern geht) bis Performance, al- | also noch kW-Lader. Und Uberlegen seit-
les drin, Beinfreiheit heraus- | 30 Minuten dem, wie wir Kia das mit den

ragend, Sprachbedienung fast | FahrspaB.
auf BMW-Niveau.

Dann geben wir noch mal
Gas, der GT und ich. Campo-
longo mit 1.875 Metern zahlen An der
wir nicht mit, pah, weniger als richtigen
2.000 Meter, das ist hochstens Ladesaule
ein Passchen. Als wir so den zieht der EV6
Passo Valparola mit 230 kW.

Reifen beibringen sollen. W
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MITTSOMMERNACHTS- ;
TRAUMSTRASS

Da stoppt

N aturlich ist es hilfreich, ein neues Auto in man gerne: Aber fur Orte und Lander mit hoher Affinitat

einer passenden Umgebung zu prasentie- Bilderbuch- zur Elekfromobilitat: Norwegen eben, na klar.
ren. City-Cars in einer angesagten Metropole, Panoramen Traumhafte Landschaften. Fjorde, Berge, Glet-
Sportwagen auf der berihmten Rennstrecke, entlang der scher. Lange Nachte im Sommer. Und Tempolimit
Offroader im spektakuldren Gelande. Aber es | LandstraBen | 110. Auf der Autobahn, wohlgemerkt.
gibt Modelle, die lassen sich nicht so einfach in 40 und Aber Tempo ist ja nicht alles. Auch nicht fur
Schubladen stecken, weil es fur sie so gar kein | 50 —hieram | den neuen EV6 GT, der mit einer Leistung von
passendes Klischee gibt. Das neue Topmodell | Strandavatnet- | 430 kW ab sofort die Spitze des Modellpro-
des Kia EV6 zum Beispiel ist so ein Fall. Als GT Stausee. gramms von Kia markiert. Kein puristischer
sehr stark, sehr schnell. Aber weder flr Renn- Sportler, sondern ein dynamischer Gran Turis-
strecken noch fur schwer zugangliches Gelande mo mit groBzUgigen Reserven. Also zégern wir
gemacht. nicht und buchen unseren Kurztrip am »
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Begegnungen
im Norden:
Sportwagen-
klassiker,
Naturspektakel
und fierische
Bergbewohner.
Erweitertes
Unterhaltungs-
programm mit
zusatzlichem
GT-Modus.

Mittsommer-Wochenende, gut 19 Stunden Tages-
licht inklusive.

Zuvor lassen wir unsere bisherigen Eindrtcke
des EV6 Revue passieren: ein gefallig gestalte-
ter Crossover, der ein gutes Platzangebot mit
angenehmem Komfort sowie ausgezeichneten
Fahr- und Ladeeigenschaften verbindet — der
800-Volt-Plattform namens E-GMP (Electric
Global Modular Platform) sei Dank. Eigenschaf-
fen, die sich auch in einem Vergleichstest-Sieg
gegen die Rivalen von Hyundai und Volvo nie-
derschlugen (Heft 8/2022).

Nun also der GT, der in vielen Dimensionen
noch mal eins drauflegt, und zwar kraftig: etwa
bei den Leistungsdaten (585 PS statt bisher
maximal 325) und der Hochstgeschwindigkeit
(260 statt 185 km/h). Vor allem auf die Be-
schleunigung sind sie sfolz bei Kia: 3,5 Sekunden
von O auf 100 km/h, damit sei der EV6 GT das
sprintstarkste Modell der gesamten Hyundai
Motor Group — kleiner Seitenhieb auf die Kolle-
gen. Diese Zeit kdnnen wir bei der ersten Be-
gegnung zwar nicht nachmessen, uns aber
durchaus einen ersten Eindruck von der hin-
zugewonnenen Athletik des GT verschaffen.

AuBerlich blitzt diese nur an den neongriinen
Bremssatteln hinter den 21-Zoll-Radern auf, die
veranderten Schirzen durffen lediglich Kennern

VON FJORD ZU FJORD

B Gut vier Autostunden nord-
westlich der Hauptstadt Oslo P
verlauft der Aurlandsfjellet mit
einer der eindrucksvollsten
BergstraBen Norwegens.

Die 47 km lange Strecke
windet sich bis auf 1.308 Meter
und ist selbst im Sommer
stellenweise von Schnee
gesaumt. Seit 2000 verbindet
auch der weltlangste StraBen-
tunnel (24,5 km) die beiden
Endpunkte der Route.

auffallen. Im Inneren hat das Topmodell bis auf
eine zusatzliche grin-gelbe Fahrmodustaste
den vertrauten Look und zeigt sich dhnlich wie
auBen nur dezent modifiziert: starker ausgeform-
te Sportsitze mit veganen Beztgen in Wildleder-
optik, einige Schriftzige und Neon-Akzente,
fertig. Klingt wenig spektakular, doch das Under-
statement steht ihm.

Im elektroaffinen Norwegen fallt dieser Kia
EV6 zunéachst nicht weiter auf, zumal hier noch
weitaus extrovertierter gestylte Stromer vorwie-
gend chinesischer Herkunft unterwegs sind. »

Leerdalseyri

*¥0slo

Quelle; Google Maps
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Uns soll es recht sein, wir arbeiten uns Karges
im Verkehr des ersten Ferienwochen- | Hochland als
endes in Norwegen derweil gen Nord- Top-Kulisse
westen vor, um auf weniger befahrenen flr den
LandstraBen die Vorzlige des GT aus- grauen GT.
zukosten.
NEU ENTWICKELTER HECKMOTOR
MIT WASSER- UND OLKUHLUNG
Neben dem unveranderten Frontmotor
mit 160 kW (218 PS) bauten sie ihm
etwa einen komplett neuen Heckmotor .

. . . Eindrucks-
ein, der dank dicht gepackter Hairpin-

volle Be-

Wicklungen in den Stator-Spulen und
eines zweistufigen Wechselrichters be-
sonders spontan ansprechen soll. Ne-

schleunigung
zwischen den

ben der Wasserkihlung des Motor- Kurven, un-
. . . ) angestrengte
gehduses besitzen die Spulen dieser .
) ) ) al Spurtreue bei
E-Maschine eine eigene Olkdhlung. Er- der Kurs-
gebnis: 270 kW (367 PS), die auf die .
. ) anderung.
Hinterachse wirken.
Diese entspricht mit ihrer Funflen-
ker-Bauart jener des Basis-EV6, wah-
rend die MacPherson-Federbeine vorn
an der Unterseite von einer Doppel-
lenker-Konstruktion gestitzt werden
(Serie: Einzellenker). Dazu funf Milli-
meter klrzere Federn, ein steiferer Sta-
bilisator hinten und ein etwas groB- Start- oder
zlgiger ausgelegtes ESP. Dann waren | Schlusspunki:
da noch die angepasste Lenkung mit Aussichts-
variabler Ubersetzung, das elektro- plattform
nische Sperrdifferenzial mit Traktions- Stegastein
kontrolle und Gierdampfung, die gréBer mit Blick
dimensionierte Bremsanlage mit Vier- auf den
kolbensatteln vorn und ... Stopp! Genug | Aurlandsfjord.
der Theorie.
In der Praxis spielen Leistung und
Modifikationen erst mal keine Rolle.
Die knapp 300 km LandstraBe von
Oslo an den nordwestlich gelegenen
Sognefjord vergehen kultiviert und
ohne eine besondere Anstrengung. Die
Distanz ware fur den GT auch ohne
. Das letzte
Ladestopp zu absolvieren (Akkukapa- Tageslicht
zitat: unverandert 77,4 kWh; WLTP- dgs Ie’rz’re'
Reichweite 424 km), doch weil der
. ) Foto kurz vor
Sorento im Begleittross nachtanken )
Mitternacht.

muss, génnen wir auch dem GT ein
paar Kilowattstunden an der Schnell-
ladesaule. Als sich dann die LandstraBe
Nummer 50 direkt im Anschluss daran
entlang sanft ansteigender Bergrticken
einige Hohenmeter nach oben windet,
wechselt unser EV6 nur zu gerne ins
Dynamikfach. >
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Spektakularer
Ausblick,
spektakulares
Fahrerlebnis
entlang der
teils schnee-
gesaumten
Bergstrecke

Aurlandsfjellet.

Hier kann er endlich ein wenig von dem zei-
gen, was er draufhat: Spurtreu folgt er bei for-
scher Kurvenfahrt dem vorgegebenen Kurs,
stemmt sich auf trockener StraBBe nahezu un-
beeindruckt gegen die Fliehkrafte, ganz ohne
Reifenwinseln oder ESP-Aktionismus — ein Ver-
dienst auch der ausgewogenen Gewichtsbalan-
ce (49:51). Tempo aufbauen, anbremsen, ein-
lenken und wieder hinausbeschleunigen, unser
Rhythmus wird bald flotter und flussiger.

Die Kurven-Choreografie auf der Aurlands-
fjellet-BergstraBe schlieBlich gelingt dem 2,2-
Tonner in beachtlicher Leichtigkeit, die Langs-
beschleunigung sowieso. 740 traktionsoptimal
auf alle vier Rader verteilte Newtonmeter bedeu-
fen jederzeit ausreichend Schub, um die Land-
schaft links und rechts kurzfristig verwischen
zu lassen. Dazu kommt die neongriine Lenkrad-
faste zum Einsatz, die das Ansprechen von An-
frieb und Lenkung nochmals verschérft. Nichts
far das gemutliche Dahingleiten im Stadtverkehr,
aber eine eindrucksvolle Demonstration dessen,
wie reaktfionsschnell das System agieren kann.

DER GT VEREINT DREI KONZEPTE

IN EINEM AUTOMOBIL

Auch Rekuperation und Hydraulikbremsen arbei-
ten absolut harmonisch zusammen; das Pedal-

TECHNISCHE DATEN

KAROSSERIE

Funfsitziger SUV, L x B x H 4.695 x 1.890 x 1.545 mm, Radstand 2.900 mm,

Kofferraum 480-1.260 |, Leergewicht/Zuladung 2.200/410 kg.
FAHRWERK

Querlenker/MacPherson vorn, Mehrlenker/Schraubenfedern hinten,

Scheibenbremsen vorn und hinten, Reifen 255/40 R 21.

KRAFTUBERTRAGUNG
Allradantrieb, feste Ubersetzung.

MOTOR
Zwei Synchron-Elektromotoren, max. Leistung 430 kW (585 PS),

max. Drehmoment 740 Nm, Lithium-lonen-Batterie, Kapazitat 77,4 kWh.

FAHRLEISTUNGEN

0-100 km/h 35s
Hochstgeschwindigkeit 260 km/h
Gesamtverbrauch (WLTP) 20,6 kWh/100 km
Grundpreis

Kia EV6 GT 69.990 Euro

gefahl ist im Gegensatz zu manchem Elektro-
Konkurrenten stets gleichbleibend definiert. So
kosten wir das Kénnen des GT an diesem Mitt-
sommerabend so lange wie mdoglich aus — als
das letzte Foto im Kasten ist, ndhert sich bereits
der neue Tag. Und wir uns dem Resimee der
Norwegen-Tour: Der EV6 vereint in seiner starks-
ten AusflUhrung erfolgreich den komfortablen
Langstrecken-Tourer mit dem begabten Kurven-
rauber und dem formidablen Katapult-Starter—
und das alles zu einem Preis, der noch weit
stdlich der 100.000-Euro-Schwelle liegt. W





